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~Die fCgend.n A„ g aben .ind den von, AnmeWer eingereichten Unter^en e, 

(3) Transport-Informations-System 
(Sft Es wird ein Transport-lnformations-Systern mjt einem 
^ Tran.snortsvstem (1) vorgeschlagen, das eine Vielzahl von 

lu TmeKdKchen Zielorten fuhrenden Transportwe- 

i S Seist und das cine Vielzahl von transportablen 

lepackeinheiten (4) befordert, trar^portable Ge- 

nackeinheit (4) weist eine integrierte aktive und/oder pas 

Ten Speichereinheit auf. Das Transportsyst em 1 w e.st 
aktive und passive Lese- und Steuereinheiten 6) zum Le- 
sen und AWualisieren der Oaten der lnformat.onse.nhe.- 
ten (5) auf. 
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Bcschrcibung 

Die lirlindung bc/.ichl sich auf ein Trans port- In formal i- 
ons-Syslcni gemiiB deni Oberbegriff des Anspruchs 1. Die 
lirlindung kann bcispiclsweisc zum Transport von Gepack- 
einheilen ini national cn/internalionalen Giiler- und/oder 
Pcrsoncnverkchr verwendet werden. Im Personenverkehr 
konnen bcispiclsweisc Reisekoffer, Taschen oder Ruck- 
siickc als transportable Gepackeinheilen diencn. 

lis exislieren eine Rcihc von allgemein bekannten Verfah- 
ren, wie Informal ionen (Daten), die wahrend einer Reise an- 
falien. einer zu trans portierenden Gepackeinheit zugeordnet 
und dort abgespciehert werden konnen. Im Flugverkehr 
wird vielfach cine an der Gepackeinheit angebrachte Bande- 
role (Papier-Tag) cingcsclzL, auf der ein Barcode (dezentrale 
Dalenspeicherung) aufgedruckt isl. Weilerhin kann die zu 
transport icrendc Gepackeinheit einen "licence plate" ge- 
nanntcn Idcnlifizicrungs-Tag crhaltcn, auf dem cine Num- 
mer gcspcichcrt ist. Zu dieser Nuinmer werden die verfiig- 
baren Dalcn in einem Zentralrechner gesammelt (zentrale 
Dalenspeicherung). Daneben gibt es auch beschreibbare 
RF-Tags (Radio Frequency), die insbesondere im Kartenwe- 
sen, etwa bei Fluglinicn- oder Skiliftkarten, zunehmend an 
Bedeutung gewinnen (dezentrale Datenspeicherung). 

Alle dicse allgemein bekannten Verfahren haben gemein- 
sam, daB die Inlonnationseinheiten die Daten nur passiv 
aufnehmen konnen, d. h. nach einmaligem Schreiben ist nur 
noch ein Lescn moglich. Die eingesetzten Informationsein- 
heiten sind zudem nicht integraler bzw. unveranderbarer 
Teil der Gepackeinheit oder des Transportsy stems. Dies 
fuhrt dazu, daB die Informationseinheiten fur jeden Trans- 
port neu und in der Regcl manuell an der Gepackeinheit be- 
festigt werden miisscn. Durch den manuellen Eingriff ist der 
Zeilaufwand relaiiv hoch, was erhohte Kosten verursacht. 
Das Risiko cines Verlusies der Informationseinheit und da- 
mi t einer Fehlleiiung der Gepackeinheit ist relativ groB. 

Der Erfindung liegl die Aufgabe zugrunde, ein verbesser- 
tes Transport -In Ion nations-System fur den Transport von 
Gepackeinheilen an/.ugeben. 

Diese Aufgabe wird in Verbindung mil den Merkmalen 
des OberbegrilVes crlindungsgemaB durch die ini Kennzei- 
chen des Anspruchs 1 angegebenen Merkmale geldst. 

Die mil der lirlindung erzielbaren Vorteile beslehen ins- 
besondere darin, daB die Grundlage fur eine automatische 
Informauonsubcrntilllung von der zu transport erenden Ge- 
packeinheit an die im Umfeld einer Reise/eines Transports 
erforderlichen automatischen Transportsysteme und umge- 
kehrt vom Transportsystem zur transportablen Gepackein- 
heit geschaffen wird. Durch den Austausch von Daten zwi- 
schen Gepackeinheit und Transportsystem wird der Trans- 
port von Gepackeinheilen orts- und eigenschaftsbezogen er- 
faBbar. Gepackeinheilen konnen erkannt, lokalisiert und 
hinsichllich Anderungcn der eingespeicherten Daten bzw. 
Informationen ubcrwacht werden. Hierdurch werden das Si- 
cherheits risiko sowie das Verlustrisiko reduziert und Fehi- 
leitungen werden verhinden. Der Ablauf von Transportpro- 
zessen wird bcschieunigl. Transportsysiemc konnen wei- 
lestgehend aulomatisieri betrieben werden. 

Weitere Vorteile sind aus der nachslchenden Beschrei- 
bung ersichtlich. 

Vorteilhafle Ausgcsiallungen der Erfindung sind in den 
Unteranspruchen gekennzcichnet. 

. Die Erfindung wird nachsichend anhand des in der Zeich- 
nung dargestclltcn Ausfuhrungsbcispieles erlautcrt. In der 
cinzigen Figur isl cin Ausschnitt eincs automatischen Trans- 
portsyslems 1 mil einer Vielzahl von moglichcn Transporl- 
wegen 2 gezeigt, wobei die Transportwege 2 jewcils an un- 
lerschicdlichen, vorgegebenen Ziclorten enden. Die Trans- 
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portwegc 2 sind uber Verzweigungen 3 miteinander verbun- 
den, wobei aktive und passive Lese- und Steuereinhciten 6 
in der Nahe dieser bzw. an dicsen Verzweigungen 3 dazu 
diencn, den fur eine transportable Gepackcinheil 4 (Gepack- 
5 stuck, Koffer, Tasche, Rucksack, Transporleinheiu Trans- 
portbehaltcr, Transporischale, Transportmittel, Transportsy- 
stemelement) erforderlichen Transport wcg 2 vorzugeben, 
wozu beispielsweise an den Verzweigungen 3 angeordnele 
Weichen enisprechend angesteuert werden, um die Gepack- 
10 einheit 4 zum gewiinschten Zielort zu befordem. Die mogli- 
chen Transportrichtungen sind in der Figur jeweils durch 
Pfeile gekennzeichnet. 

Zur Speicherung der Daten bzw. Informationen, an wei- 
chen Zielort eine konkrete Gepackeinheit 4 zu transport ie- 
15 ren ist, weist jede transportable Gepackeinheit 4 eine inte- 
grierte Informationseinheit 5 mit einer wiederbeschreibba- 
ren Speichereinheit auf. Die Informationseinheit 5 ist kon- 
taktlos auslcsbar und beschrcibbar. Durch Ubcrtragcn von 
Transportinformationen auf diese Speichereinheit konnen 
20 die fur eine effiziente und optimale Beforderung notwendi- 
gen Daten direkt an der Gepackeinheit 4 gespeichert und 
vom Transportsystem 1 abgerufen und aktualisiert werden. 
Es ist damit moglich, sowohl die transportable Gepackein- 
heit 4 im Zuge des Transportvorganges eindeutig zu identi- 
25 fizieren, als auch Informationen sowohl aktiv als auch pas- 
siv der Gepackeinheit 4 mitzugeben und an anderer Stelle 
des Transportsysterns gegebenenfalls wieder zu entnehmen. 

Eventuell vorhandene vertrauliche bzw. personenbezo- 
gene Daten bzw. Informationen konnen nur vom Hersteller 
30 der Gepackeinheit oder im Zusammenwirken mit einer per- 
sonifizierten Karte aus der Speichereinheit der Informati- 
onseinheit ausgelesen werden. Hierrnit wird der Daten- 
schutz gewahrleistet und MiBbrauch verliindert. 

Die speicherbaren Daten bzw. Informationen lassen sich 
35 dabei wie folgt strukturieren: 

Eine erste Infonnationsgruppe/Datengruppe stellen die 
statischen/passiven Informationen dar, welche der Gepack- 
einheit 4 selbst zugeordnet sind. Hierzu gehoren: 

40 - Hersteller, Typbezeichnung, Herstelldatum der Ge- 
packeinheit 4, 

- Geometriedaten wie Lange, Breite, Hone, gegebe- 
nenfalls die maxiinale Ausdehnung bei einer Gepack- 
einheit 4 mit einer AuBenhulle aus einem flexiblen Ma- 

45 lerial, 

- Gewichtsbasisdaten wie Leergewicht, maximale Be- 
ladung der Gepackeinheit 4, 

- Oberflachenbeschaffenheit der AuBenhulle und Sta- 
bilitat der Gepackeinheit 4 sowie 

50 - Faroe der AuBenhulle der Gepackeinheit 4. 

Eine zweite Informationsgruppe stellen die dynamischen/ 
ak liven Informationen dar, welche der akluellen Transport- 
akuvitat zugeordnet sind. Hierzu gehoren: 

55 

- Aktuelles Gewicht der Gepackeinheit 4 sowie bei 
vcranderbaren Giitern die Gewichtsab- bzw. -zunahme 
pro Zeiteinheit, 

- Ausgangsort und Zielort des Transportes der Ge- 
60 packeinheit 4, eventuelle Zwischenziele, 

- Transport untemeh men wie beispielsweise Fluglinie, 
Zug usw., 

- Transport klassi ft kat ion wie 

- Guteru-anspon oder Personen transport, 1. oder 2. 
65 Klassc, Economy Class oder Business Class oder First 

Class, 

- Zusatzangaben wie "zerbrechlich", "Sperrgut". Si- 
cherhciishinweise und Kennzeichnungshinweise. 
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Zcitpunkl dcs Icizlcn Offnens der Gepackeinheil 4, 
Inhallskurzbcschrcibung. 

Kine drillc Informa.ionsgruppe slellcn die personlichen 
Dalen des Eigcn.umcrsder Gepackeinheil 4 dar. die sowohl 
cine /uordnung der Gepackeinheil 4 zu einer Person cin- 
dculig cnnoglichcn, wie auch die Moglichkeil bielen, pcr- 
sonlichc Rciseprolilc zu dclinieren. Hicrzu gehoren: 

llciinadressc des Eigentumers, 
Personal ID (Name), 
Bczahisysieni (Billingsysiem) wic Kreditkarte usw., 
yugcordnetc Transport-Card, 
bevorzuglc Rciscform bzw. personliches Reiseprohl 
des Itigeniuniers, wic Art der Klasse. Sitzplatz usw. i> 

Allc diese vorsichcnd angefuhnen Dalen bzw. Informa- 
lionen odcrTcilc hicrvon werden auf die wicdcrbcschrcib- 
bare Spcichcreinheit der Infomiationseinheit 5 geschneben 
und sind dann beispielswcise durch die Lese- und Steuercin- 
hciicn 6 lesbar. Die Infoniiaiionsiibertragung erfolgt aktiv 
und koniakllos durch Klemente des Transportsyslems 1 oder 
durch transportable Infonnalionstrager (Fluglinienkarte, b- 
Tix Kane, Krcdiikarten) unter Einsatz einer Ubertragungs- 

Dabei kann gcnuiB einer speziellen Ausfuhrungsform 
eine Untertcilung der wiederbeschreibbaren Speichereinheii 
der Informalionseinheit 5 in mehrere unterschiedliche Infor- 
malionsfclder mil verschiedenen Zugrinsbesiimmungen 
(Xugriffscrlaubnis) erfolgen. 

Vorzugsweisc erfolgt der Lesevorgang und auch die Ak- 
lualisierung durch die Lese- und Sieucrcinheiten 6 koniakt- 

l ° OemaB einer crslen bevorzugtcn Ausfuhrungsform sind 
Gepackeinheil 4 und Infomialionseinheil 5 . jewels unircnn- 
bar n.i.einander verbunden und das Hn.ferncn der Tnforma .,- 
onseinheii 5 von der jewciligcn Gepackeinheil [ 4 I tuhrt zur 
Beschadigung und zum Vcrlusi der 1-unkiionaliiai des Sy- 

SU GcmaB einer zwciien Ausfuhrungsfonn sind Gepackein- 
hcit 4 und Infonnalionscinheil Sjcwcils irennbar mileinan- 
der verbunden. Die Inicgration der Informalionseinheit 5 er- 
lolfil beispielswcise durch l-inlegen in eine spcziclle Vor- 
richiung der Gepackeinheil 4 odcr durch Anhangen an die 

G °Bd einSdriitcn Ausfuhrungsfonn isi es vorgesehen, daB 
Gepackstucke, wic Koffer. Taschen. Rucksacke in Trans- 
porlschalen eingelcgt werden. wclchc dann miitels des 
Transportsyslems 1 iransportierl werden. Be, einer solche 
Ausfuhrungsform kann die Infonnalionscinheil 5 lediglich 
hp den Transporlschalen angebrach. sein. es ist allernal.v 
hicrzu iedoch auch moglich. Infoniialionseinheiten in Kom- 
binalion mileinander sowohl an den Gepaeksluckcn als auch 
an den Transporlschalen vorzuschen. 
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■> Transport-Infonnations-Sysiem nach Anspruch 1. 
dadurch gekennzeichncu daB cine Informationsemheil 
(S) umrennhar mil einer Gepackeinheil (4) verbunden 
ist wobei das Entfernen der Informationsemheil von 
der Gepackeinheil zur Beschadigung und damn zum 
Verlust der FunktionaliUit dcs Systems fuhrt. 

3 Transporl-Infomiaiions-Sysiem nach Anspruch i, 
dadurch gekennzeichncu daB cine Informalionseinheit 
(5) trennbar mil einer Gepackeinheil (4) verbunden , ist. 

4 Transport-Infonnations-System nach Anspruch 3, 
dadurch gekennzeichncu daB die Gepackeinheiten (4) 
mitiels Transportsystemelementen beforderbar sind. 
welche mil Infoniialionseinheiten (5) versehen sind . 

5 Transport-Informations-System nach einem der 
vorstehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Informationsubenragung auf eine Informauonsein- 
hcit (5) aktiv und kontaktlos erfolgt. 

6 Transport-Informations-System nach einem der 
vorstehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Infomialionsubertragung auf eine Infonnationsein- 
heit (S) miltels eines transportablen Informauonstra- 

gers erfolgt. . 

7 Transport-Informations-System nach einem der 
vorstehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB 
eine Informalionseinheit (S) in unterschiedliche Infor- 
mationsfelder mil unterschiedlicher Zugnffsbestim- 
mung unteneili ist. 

Hierzu 1 Seite(n) Zeichnungen 
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Patent anspruche 

1 Transport-Inlonnations-Sysicm mil einem Trans- 
portsystem (1). das cine Viclzahl von zu unicrschiedh- 
chen '/iclonen fiihrenden Transporiwegen (2) aulweisi 60 
und das cine Viclzahl von transponablen Gepackein- 
heiten (4) befordcrt. dadurch gekennzeichnet, dab 
jede transportable Gepackeinheil (4) eine integnerle 
akiive und/oder passive Infonnalionscinheil (5) mil ci- 
ncr wicdcrbcschrcibbarcn Spcichcreinheit aulwcis. to 
und daB das Transpor.sys.en. (I) ak.ive und passive 
Use- und Sieuereinhciien (6) zum l*scn und Akluah- 
sicrcn der Dalen der Infoniialionseinheiten (5) aul- 
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